Notat

Fra: Sivilingenigr Helge Hopen AS

Til: Opus Bergen AS v/Monica Stoknes

Dato: 23.3.2021

Tema: Reguleringsplan for Sandslimarka 260. Trafikksikkerhetsvurdering.
Bakgrunn

Forslag til detaljregulering for Arealplan-1D 65860000, Ytrebygda, Gnr. 116, Bnr. 119,
Sandslimarka 260, har veert lagt ut til offentlig ettersyn. Forslagsstiller Sandslimarka 260 AS.

Bakgrunnen for planarbeidet er transformasjon av eksisterende naeringsomrade til nytt
boligomrade. Planforslagets hovedformal er boligformal, samt nzring og tjenesteyting. |
tillegg foreslas det tilrettelegging for kombinert blokk- og naeringsbebyggelse og barnehage,
samt viderefgring av grgnnstruktur

Sivilingenigr Helge Hopen AS er engasjert av er plankonsulent Opus AS til vurdering av
merknadene til planforslaget for tema trafikksikkerhet. Hensikten med vurderingen er a fa en
faglig analyse av de papekte risikoelementene, og se etter muligheter for justeringer av
planforslaget eller avbgtende tiltak som kan bidra til bedre lgsninger for trafikksikkerheten.

Innhold og fremgangsmate

Gjennom dialog med planmyndighetene underveis i planprosessen, og ved offentlige
haringsuttalelser til planforslaget, er det papekt problemstillinger knyttet til trafikksikkerhet
relatert til fglgende tema:

1. Tilkomsten til barnehagen (foreldrekjaring)
2. Renovasjon
3. Varelevering

Problemstillingene er bl.a. beskrevet i hgringsuttalelser fra Bergen kommune, Bymiljgetaten
22.4.2020, Vestland fylkeskommune 29.5.2020, Statens vegvesen 21.4.2020 og i fagnotat av
10.2.2020 fra Bergen kommune.

| det etterfalgende foretas det en faglig vurdering av risikoelementer, eksponering og andre
forhold som er relevant for trafikksikkerheten. | farste omgang vurderes planforslaget som er
lagt ut til offentlig ettersyn. Deretter vurderes muligheten for forbedringer i planlgsning eller
avbgtende tiltak som kan bedre trafikksikkerheten.

Basert pa disse vurderingene har plankonsulenten foretatt endringer i planinnhold og
planutforming, og sa langt det er mulig, tilpasset lgsningene i henhold til anbefalingene. Pa
grunnlag av justerte plantegninger og planbeskrivelse er det til slutt gjort en samlet vurdering
av trafikksikkerhetsforholdene for revidert planforslag.

Sivilingenigr Helge Hopen AS Telefon: 91553390 E-post: helge.hopen@bergen.online.no
@yjordslien 26, 5038 Bergen Org.nr.; 988 387 029 MVA



Problemstillinger

Her fglger en kort oppsummering av problemstillingene for trafikksikkerhet i planforslaget
som har veert ute til offentlig ettersyn, som merknadene fra etatene bygger pa.
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Figur 1. Planforslaget som har vert utlagt til offentlig ettersyn og mottatt merknader.

Tilkomst til barnehagen

Selv om barnehagen primeert vil veere for neeromradet, er det sannsynlig at det ogsa vil veare
bilbasert levering og henting av barn i barnehagen. Dette er omtalt som falger i fagnotatet:

«Fagetaten har ved flere anledninger etterspurt en redegjgrelse for hvordan foreldrekjgring skal lgses
for barnehagen. Det ma tas hgyde for at det er flere som velger & bringe og hente sine barn med bil da
det ikke kan antas at alle barna bor i neeromradet. Det ma derfor vises hvor korttidsparkering skal
lgses med fokus pa trafikksikkerhet. Bringe- og hentelgsningen ma heller ikke fare til trafikale
problemer i den offentlige vegen o_SKV1 og krysset mot bybanen.»

| trafikkanalyse av10.11.2020 (Hopen) er det beregnet en tilbringertrafikk pa ca. 25 biler
morgen og ettermiddag, basert pa en antatt kapasitet pa 75 barn og 30% bilandel. Med
normal spredning av trafikken er makstimetrafikken beregnet til ca. 17 Kkjt/t.

ADT for barnehagetrafikken totalt sett er estimert til ca. 100 kjt/dggn.
For a fa et bedre grunnlag for & vurdere/kvalitetssikre beregnet trafikkskapning og hva dette

medfarer av behov for parkeringskapasitet, er det gjennomfart en trafikktelling for
nabobarnehagen (Sandslimarka barnehage) 1 time i normal morgenrush.



Trafikktellingen viser falgende trafikkskapning og kapasitetsbehov for biloppstilling ved
Sandslimarka barnehage for foreldrekjgring / levering av barn i barnehagen:

Intervall P-start Inn Ut P-slutt
0755-0800 1 5 3 3
0800-0805 3 2 3 2
0805-0810 2 5 2 5
0810-0815 5 13 5 13
0815-0820 13 2 4 11
0820-0825 11 4 5 10
0825-0830 10 4 5 9
0830-0835 9 3 4 8
0835-0840 8 1 4 5
0840-0845 5 2 3 4
0845-0850 4 1 2 3
0850-0855 3 2 1 4
SUM 44 41

Tellingen viste en makstimetrafikk pa totalt 85 kjt/time. Dette er noe hgyere enn tidligere,
teoretisk beregnet trafikkskapning i trafikkanalyse av 10.11.2020, som var 65 kjt/time.

Observasjonene viser at oppholdstiden pa p-plass for foreldre varierte mellom 4 og 20 min.
De fleste oppholdte seg 5-10 minutter pa p-plassen i forbindelse med leveringen. Dette
medfarte en samlet parkeringsmengde som varierte mellom 2 og 13 biler i makstimen.

Kapasitetsbehovet for Sandslimarka barnehage er m.a.o. registrert til ca. 13
biloppstillingsplasser. Trafikktoppen med over 10 biler samtidig, utgjorde ca. 15 min. av
makstimen pa registreringsdagen. Toppbelastning og variasjon kan variere fra dag til dag.

Sandslimarka barnehage har en kapasitet pa 128 barn, mens planlagt barnehage i planen har
en beregnet kapasitet pa ca. 75 barn. Dersom vi legger til grunn samme bilandel og
transportmegnster, medfarer dette en beregnet trafikkskapning pa ca. 50 kijt/timen til ny,
planlagt barnehage, dvs. noe hgyere enn stipulert niva i trafikkanalysen av 20.11.2020 pa ca.
38 kjt/time. Det antas imidlertid at ny barnehage trolig vil fa noe lavere bilandel enn
eksisterende barnehage med tanke pa at det etableres ca. 230 nye boliger i direkte tilknytning
til barnehagen. Tidligere beregning av trafikkskapning vurderes derfor som rimelig realistisk.

Dersom man legger til grunn samme bilandel og transportmgnster som ved Sandslimarka
barnehage vil dette gi falgende prognose for kapasitetsbehov mht. biloppstillingsplasser:

Parkeringsbehov makstime for ny, planlagt barnehage
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Figur 2. Beregnet kapasitetsbehov for parkeringsplasser til planlagt barnehage.



Planforslaget legger opp til at foreldre kan kjgre ned i parkeringskjeller, parkere der og ta heis
opp og ga videre mot barnehagen. Utfordringene med trafikksikkerheten med denne
transportlgsningen er vurdert som falger:

Hendelse Risikoelementer
Foreldre som leverer/henter barn | 1. Ugnsket/trafikkfarlig foreldrekjgring i o SKV1
velger & sgke stansmulighet ute i - snuing/rygging i vendehammer
dagen, ved stopplommen i - stans langs o_SF4 og kryssing av vei
0_SKV1 i stedet for & kjere ned i - snuing/rygging i omradet til nabobarnehagen
P-kjeller
Kjgring ned til P-kjeller 2. Underdimensjonert svingradius, konflikt bil/bil
3. Konflikt mellom biltrafikk og gang/sykkeltrafikk langs
0_SF2
Felging av barn fra P-kjeller til 4. Uoversiktlige forhold inne i P-kjeller, pakjarsler
barnehage 5. Krysningspunkt fra heis til inngangsport barnehage i
kjgresone til/fra P-kjeller

Samlet vurdert er planforslaget ikke godt tilrettelagt for praktisk trafikkavvikling knyttet til
bilbasert levering og henting av barn i barnehagen, som er beregnet & forekomme med et
trafikkvolum pa ca. 20 - 30 leveringer hver morgen (og tilsvarende for henting ettermiddag).

Planlgsningen knyttet til avkjgrselsomradet og kjgresonen ned til p-anlegget synes
underdimensjonert basert pa illustrasjonsplanen. Gangaksen langs o_SF2 har lang
krysningsavstand (eksponeringsomrade for konflikt), og er ikke trukket tilbake i avkjarselen.
Tilretteleggingen for trygg felging av barn fra p-kjeller til inngangsport er en vesentlig faktor
nar all bilbasert levering og henting er planlagt a skulle skje via p-kjeller. Her er det noen
viktige forhold som vil bli nsermere beskrevet i forbindelse med avbgtende tiltak.

Den starste risikofaktorer er vurdert & veere pkt. 1. Det antas svert sannsynlig at noen
foreldre vil sgke etter a unnga a kjare ned i p-kjeller. Kjgreomradet o_SKV1 er rimelig stort
og utflytende, og det kan vare lett & se etter muligheter for & stoppe i dette omréadet, noe som
innebeerer vesentlige risikofaktorer knyttet til kjgreadferd ved bl.a. rygging inn i sone ved
vendehammer der fortauet 0_SF2 ikke har en avslutning mot turveien o_GT1. Dette kan lede
myke trafikanter som skal mellom o_SF2 og turveien, ut i kjgrearealet for vendehammeren,
med tilhgrende risiko knyttet til rygging.

Figur 3. lllustrasjon av potensielle konfliktsoner mellom biltrafikk og myke trafikanter ved avkjgrsel/torg
og vendehammer.

| tillegg kan det hende at flere vil snu i kjgrearealet for nabobarnehagen eller stanse pa
sgrsiden av o_SKV1 med pafalgende kryssing av kjgrebanen.



Renovasjon

Planforslaget legger opp til en lgsning med 3 renovasjonspunkter, der to av punktene (BRE1
og BRE?2) har tilkomst fra snuslgyfen inne i planomradet rundt oppholdsarealet f BUT.
Dockingpunkt for mobilt avfallssug (restavfall) er foreslatt plassert pa o SKV1 ved
stopplomme for varelevering/renovasjon (er senere forutsatt flyttet, men her omtales
opprinnelig planforslag som merknadene bygger pa).

| merknadene til planforslaget er det kommet innspill som gar pa overordnet prinsipplgsning
med 4 etablere renovasjonspunkt inne i omradet.

| fagnotatet papekes fglgende:

«Fagetaten har veert skeptiske til at lasningen med de bunntgmte kontainerne forutsetter
kjering og temming pa gatetunet -sentralt i boligomradet. Det vises til KPA 2018 § 20 hvor
det i retningslinjene papekes at «avfallshandteringen skal vere effektiv, trafikksikker og
beerekraftig, og skal i minst mulig grad beslaglegge uteoppholdsarealer og arealer i byrom».»

Statens vegvesen papeker samme forhold:

«Statens vegvesen er skeptisk til lgsninger der varelevering og bosshenting skjer over gatetun
som framstar som bilfrie. Spesielt for barn kan det veere risiko forbundet med at de ikke er
klar over at det kan komme kjaretgy og at de ikke har kunnskap nok til & vurdere fart,
blindsoner mm.»

Forslagsstiller og plankonsulent har vurdert om det kan tenkes bedre Igsninger, men har
kommet til at foreslatte prinsipplgsning er det beste man samlet sett kan fa til. Det er ikke
funnet plass til en egnet renovasjonslgsning i utkanten av planomradet, eller tilkomstlgsninger
som i mindre grad er inngripende i planomradet. Dette understgttes av vurderinger i

BIR, Renovasjonsteknisk plan (RTP) 27.11.2020:

«Tilkomst for renovasjonsbil skjer fra Sandslimarka. Det er foreslatt en kjgreslgyfe gjennom
utearealet i vest, slik at renovasjonshilene ikke trenger a rygge. Det er vanskelig & kjare
gjennom omradet da det er Bybanen i vest, turvei i syd, og privat vei i nord. Vi ser derfor pa
dette som beste lgsning for varetransport og avfall.»

Pa denne bakgrunn legges det til grunn at foreslatte prinsipplgsning med tilkomst til
renovasjonspunkter inne i omradet via snuslgyfe rundt f BUT, opprettholdes. Videre
vurderinger er knyttet til risikoelementer ved foreslatte prinsipplgsning, og muligheter for
avbgtende tiltak som kan bedre trafikksikkerheten. Risikoelementene knyttet til lgsningen (i
viderefart nummerrekkefglge):

6. Rygging av renovasjonsbil i vendehammer til renovasjonspunkt for bossug ved o SKV1.
7. Konflikt mellom renovasjonsbil og myke trafikanter fra o_SKV1, via snuslgyfe og tilbake
ut mot o_SKV1.

Risikoen ma vurderes opp mot eksponeringen, som er lav. Tammefrekvens for restavfall i
bossug er ca. 1 gang pr. uke. Tammefrekvens for BRE1 og BREZ2 er estimert av BIR til
maksimalt ca. 5 ganger i maneden (papp, papir, glass, restavfall mv.). Det ma ogsa tas i
betraktning at man for renovasjonspunktene BRE1 og BRE2 unngar den starste
risikofaktoren, som er rygging. 1 tillegg er det positivt at snuslgyfen har venstresvingekurve
som gi de beste siktforholdene for sjafar.



Varelevering

Planforslaget legger opp til 1.700 m2 nzringsareal innenfor BKB1, herunder
dagligvarebutikk. Varetransport til neringsarealene har planlagt tilkomst via snuslgyfe rundt
f BUT.

Risikoelementer er i stor grad knyttet til de same forholdene som for renovasjon; dvs.
kjaretgytransport i snuslgyfe rundt oppholdsareal, og potensielle konflikter med myke
trafikanter. Risikoforholdene forsterkes av potensiell rygging/snuing inne i
gatetun/torgarealene dersom trafikantenes kjgreadferd avviker fra tilrettelagt kjgremgnster i
slgyfen. Dette kan f.eks. inntreffe hvis fremkommeligheten pa deler av snuslgyfen er hindret
av andre kjoretgy eller opphold/lek.

Viktige prinsipper for hgy trafikksikkerhet ved varelevering er beskrevet slik i Statens
vegvesens handbok V126, Byen og varetransporten:

«e Atskilte arealer for myke trafikanter, personbiler og varelevering

Der dette ikke er aktuelt:

* Lav fart

* Enklest mulig manovrering (Unnga a rygge og snu, samt trange og vanskelige situasjoner)
* Effektiv organisering av varelevering, slik at den gjennomfores med sa fa vognkilometer og
stans for lasting og lossing som mulig, og med bilstgrrelse som passer til lastbehovet»

| planforslaget har man ikke oppnadd hovedmalet med adskilte arealer for myke trafikanter,
og varelevering, men man har tilrettelagt for de sekundare kriteriene med lav fart og enkel
mangvrering, herunder ikke rygging og gode siktforhold pga. venstresvingekurve.

Nar det gjelder eksponering, legges det til grunn data fra gvrige dagligvarebutikker i
forbindelse med andre utfarte trafikkanalyser, samt dimensjonerende trafikktall i Handbok
V126. Ut fra dette vil planlagt naringsareal pa 1.700 m2 inkl. dagligvare, skape en daglig
vareleveringstrafikk pa 1,5 — 2,0 leveranser til dagligvare, 0,2 - 0,5 leveranser til gvrige
butikker/servicevirksomheter. For kontor/tjenesteyting er det normalt sjeldne leveranser, og
det kan regnes med at mye av transportbehovet lgses med egen bil til/fra P-kjeller.

Med et anslag pa 2-3 mindre publikumsrettede naringsfunksjoner (kafe, frisgr e.l.) i tillegg til
dagligvare, er samlet eksponering av vareleveranser estimert a utgjere rundt 2-4
vareleveranser daglig.

Risikoelementene knyttet til lgsningen (i viderefgrt nummerrekkefalge):

8. Konflikt mellom vareleveringsbil og myke trafikanter fra o_SKV1 via i snuslgyfe og
tilbake ut mot 0 SKV1

9. Rygging og snuing av vareleveringskjgretay i snuslgyfe / pa torg nar renovasjonshil eller
andre kjoretay sperrer snuslgyfen, eller det er andre hindringer i planlagt kjgrevei.



Analyse av muligheter for forbedringer i trafikksikkerheten

Forutsetninger/avgrensning av handlingsrommet

For vurdering av de ulike risikoelementene som er avdekket, legges det til grunn at
hovedgrepet i planforslaget mht. snuslgyfe rundt f_BUT for betjening/tilkomst til boliger og
renovasjonspunkt, opprettholdes.

Pa dette grunnlag vurderes muligheter for endring av planforslag og avbgtende tiltak for &
bedre trafikksikkerheten. | tillegg beskrives mulige tiltak knyttet til gjennomfgring av planen,
eksempelvis skilting, detaljutforming av veielementer og organisatoriske tiltak.

Mulighetene for & bedre trafikksikkerheten ligger i tre ulike forhold:
- reduksjon av eksponering (trafikkmengder)

- reduksjon av risiko for at uhell inntreffer
- reduksjon av forventet alvorlighetsgrad dersom uhell inntreffer

Sannsynlighet for at uhell inntreffer er et produkt av eksponering og risiko. Bade redusert
eksponering og redusert risiko vil hjelpe pa trafikksikkerheten. Dersom uhell inntreffer vil
tiltak som vil gi forventet, lavere alvorlighetsgrad ogsa veere viktig. Et godt eksempel pa dette
er a sikre lavt fartsniva for kjgrende trafikk.

Tilkomst til barnehagen

Det antas sannsynlig at mange av de som leverer og henter barn i barnehagen med bil, vil
sgke etter mulighet for a stoppe i kjgrebanen ved o_SKV1 for & unnga en mer omstendelig
transportlgsning via p-kjeller, heis og gange derfra til barnehagen. Dette kan gi uheldig
kjoreadferd, og uoversiktlige forhold ved vendehammer og langs o_ SKV1.

Manglende tilbud til stans langs o_SKV1 forutsetter at mange benytter p-kjelleren, og dette
vil gi hay eksponering av gaende trafikk inne i P-kjeller sammen med kjerende trafikk til bade
barnehage og boligparkering.

Det anbefales pa denne bakgrunn & etablere en praktisk snuplass i enden av 0_SKV1, slik at
man i starre grad tilrettelegger for levering/henting av barn i stopplommen med trygg
kjgreadferd (uten rygging). Dette vil avlaste barnehagetrafikken via P-kjeller/heis der det er
flere risikoelementer.

Stopplommen vil ha noe begrenset kapasitet, men er godt synlig for kjgrende trafikk, slik at P-
kjeller kan benyttes nar stopplommen er full. Tilkomst for barnehagetrafikk via P-kjeller vil
derfor fortsatt veere del av lgsningen, men med mindre eksponering. Mange foreldre bruker
god tid ved levering og henting, og da er P-kjeller bedre egnet en stopplomme beregnet for
kortere opphold (trolig skiltet med p-forbud).

Risikoforholdene knyttet til levering/henting av barnehagebarn via P-kjeller kan reduseres ved
a tilrettelegge parkering for barnehagen inn til bilfri gangakse mot heis, og en gangakse til
inngang barnehage utenom konfliktpunkt i kjgresonen for biltrafikken til/fra P-kjelleren.



Renovasjon

Mulighetene til forbedringer av trafikksikkerheten ligger farst og fremst i & flytte planlagt
dockingpunkt for mobilt avfallssug ved o_SKV1, slik at man unngar rygging med
renovasjonsbil i vendehammer.

Videre vil risikoen for at uhell inntreffer kunne reduseres ved & ha en utforming av
kjorearealet i snuslgyfen f_ SGT1 og f_SGT4 som gir signal om at dette er en kjagrevei der
trafikk kan forekomme, og ikke et oppholds/lekeareal. Dette for 4 gjere barn og andre som
oppholder seg i gatetunet og gar til/fra oppholdsarealet f BUT, oppmerksomme pa at de
krysser en gate som er bilfri for det meste, men der det kan forekomme kjoretgytrafikk. |
tillegg til renovasjonsbil (maks. 1 gang i maneden) kan det vere varelevering (2-4 ganger
daglig) og annen sporadisk kjaring (flyttebiler til boliger etc.)

| tillegg kan fysiske tiltak ved renovasjonspunktene bidra til & bedre sikkerheten.

BIR, RTP 27.11.2020:

«Det er ikke gnskelig med fysisk sperre mellom kjgrebane og f_BUT, da dette vil veere
negativt for flyten i omradet de dagene det ikke er tamming, men det kan vurderes a sette inn
mgbleringselementer e.l rett bak renovasjonspunktene, slik at man hindrer trafikk ved
temmepunktene.»

Varelevering

Mulighetene for forbedringstiltak ligger farst og fremst i a redusere eksponeringen (redusere
neringsarealet).

| tillegg vil etablering av praktisk snuplass pa o_SKV1 bedre vareleveringslgsningen for
barnehagen, og samtidig gi et tilbud til gvrig varelevering i BKB1 (via stopplomme og trilling
derfra).



Anbefalte tilpasninger og tiltak

Samlet vurdering av risikoelementer, eksponering og forslag til endring av planforslag og
avbgtende tiltak som kan bedre trafikksikkerheten.

Tema Risikoelementer Eksponering Anbefalte endringer i plan
Barnehage- | 1. Ugnsket/trafikkfarlig 100 ADT Snuplass i 0_SKV1.
trafikk foreldrekjgring i o_SKV1 (foreldrekjgring)
2. Underdimensjonert Utbedring av avkjarsel med
svingradius, konflikt bil/bil realistisk sporing til/fra P-kjeller
3. Konflikt mellom biltrafikk for toveis trafikk, og
og gang/sykkeltrafikk langs | 800 ADT til/fra tilbaketrukket krysningspunkt
0 _SF2 P-kjeller over avkjarsel langs aksen
0 SF2
4. Uoversiktlige forhold inne i P for barnehagen ved bilfri
P-kjeller, pakjarsler gangakse til heis
5. Krysningspunkt fra heis til Ca. 100 Etablere gangakser til nye
inngangsport barnehage i krysninger daglig | innganger til barnehage utenom
kjgresone til/fra P-kjeller kjarevei til/fra P-kjeller.
Renovasjon | 6. Rygging av renovasjonsbil i Flytting av dockingpunkt til

vendehammer til Ca. 1 bil pr. uke f SGT1slik at renovasjons-bil
renovasjonspunkt for bossug | til bossug slipper a rygge.
ved 0 SKV1

7. Konflikt mellom Ca.5 Utforming av f SGT1 og

renovasjonsbil og myke
trafikanter fra o_SKV1viai
snuslgyfe f_BUT og tilbake
ut mot o SKV1

bosshentinger pr.
mnd. for plast,
papir, metall,
glass, restavfall
etc.

f SGT4 slik at arealet fremstar
som kjgrevei og ikke lek-
/oppholdsareal. Ev. privat
skilting som varsler om at
kjgretaytrafikk kan forekomme.

Varelevering

8. Konflikt mellom
vareleveringsbil og myke
trafikanter fra o_SKV1viai
snuslayfe og tilbake ut mot
0_SKV1

9. Rygging i snuslgyfe / pa torg
nar renovasjonshil eller
andre kjoretgy/hindringer
sperrer snuslgyfen.

2-4
vareleveranser
daglig

Redusere eksponeringen (mindre
neeringsareal)

Tilrettelegge for varelevering via
snuplass i 0_SKV1

I tillegg til disse forslagene til planendringer, vil falgende tiltak knyttet til gjennomfgring av
planen bidra til forebygging av trafikkuhell:

e Restriksjoner pa varelevering i snuslgyfe rundt f BUT med henvisning til mulighet for
varelevering via snuplass og stopplomme og bruk av p-kjeller for mindre varebiler. Dette
kan veere i form av privat skilting med f.eks. tidsbegrensninger eller krav i utleieavtaler.

o «Trillevennlig» dekke/kanter fra stopplomme ved o_SKV1 til BKB1 for manuell
varetransport uten a kjgre inn i snuslgyfen rundt f BUT.

o Markert vareleveringsplass/sone i P-kjeller i nar tilknytning til heis for mindre varebiler.

e Sikring av vendehammer mot 0_SF2 og o GT1 med fysisk skille (mur/gjerde).

o Forsterket belysning ved avkjgrsel fra 0 SKV1 og ved vendehammer/snuplass.




Revidert planforslag

Basert pa samlet vurdering av merknadene til opprinnelig planforslag og foreliggende
trafikksikkerhetsvurdering, har forslagsstiller v/ plankonsulent lagt frem en rekke
planendringer som vil bedre trafikksikkerheten i trad med anbefalingene i foregaende avsnitt:

Neringsarealet er redusert med 76%, fra 1.700 m2 til 400 m2. Dagligvare er tatt ut.
Omfang av vareleveranser er grovt beregnet redusert fra 2-4 daglige leveranser i
opprinnelig planforslag, til ca. 1 leveranse daglig med redusert naringsareal. Dette er et
usikkert anslag og vil veere avhengig av fordeling kontor/tjenesteyting og bevertning. Lav
andel til bevertning vil redusere vareleveringsbehovet.

Etablering av snuplass i enden av o_SKV dimensjonert for personbil og liten lastebil,
samtidig som vendehammer opprettholdes. Gir mulighet for trygt kjeremgnster ved korte
stans for levering/henting i barnehagen, samt varetransport til barnehagen og deler av
nearingsarealene i BKB1.

Dockingpunkt for bossug ved o_SKV1 er flyttet til f SGT1 slik at renovasjonskjgretay
ikke behgver a rygge.

Utforming av sporing til innkjarsel til P-anlegg er utbedret slik at anlegget er dimensjonert
for toveis trafikkavvikling av personbiler.

Ganglinje langs o_SF2 mot turveien har fatt tilbaketrukket krysningspunkt over
avkjarselen i trad med N100 (2 meter).

Inngangsporter til barnehagen er flyttet slik at det ikke er gangakser mot barnehagen som
krysser kjaresonen for trafikk inn/ut av P-kjeller.

Tilrettelagt parkering for barnehage i P-kjeller med direkte tilkomst til bilfri gangakse mot
heis.

Bedre avslutning av o_SF2 inn mot turveien o_GT1.

Utsnitt av bearbeidet planforslag i omradet ved o_SKV1:
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Figur 4. Utsnitt fra forelgpig, omarbeidet planforslag med utbedret avkjarsel og etablering av praktisk
snuplass for henting/levering i barnehagen, samt varetransport med liten lastebil til barnehagen og BKBL.
Lasningen er ikke utformet som rundkjgring, men praktisk snuplass. Toveis trafikkavvikling mot
barnehagen i sgr opprettholdes uavhengig av snuplassen. Vendehammer for de stgrste kjgretgyene er
opprettholdt. Det legges til grunn nedsenket kantstein slik at sentralgy er praktisk overkjgrbar. Sporing
viser plass til biloppstilling inkl. passeringsmulighet for personbiltrafikk til/fra barnehagen.

Snuplassen vil avlaste barnehagetrafikken til/fra P-kjeller og etablere en praktisk og trygg
lgsning for store deler av biltrafikken til/fra barnehagen. Basert pa trafikktellinger og
beregnet frekvens til/fra barnehagen, er det estimert en kapasitetdekning i stopplommen pa
opp mot 60% av samlet foreldrekjgring til/fra barnehagen dersom man legger til grunn en
kapasitet pa 3 p-plasser. | praksis vil det trolig kunne sta flere biler rundt snuplassen uten &
hindre trafikkavviklingen, slik at kapasitetsandelen vil i realiteten veere hgyere.

Det anbefales skilting av snuplassen/stopplommen med parkering forbudt, evt. i form av
soneskilting etter avkjarsel. Dette vil regulere praktisk henting/levering i barnehagen.
Foreldre som trenger mer tid en ca. 5 min pa a falge barna inn / hente, vil ha mulighet til
benytte P-kjeller.

Det antas praktisk mulig med organisering av varetransporten slik at denne ikke inntreffer
samtidig med levering/henting i barnehagen.

Eksempel pa tilsvarende prinsipplgsning med praktisk snuplass for tilbringertrafikk til
barnehage:
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Figur 5. Praktisk snuplass for foreldrekjgring til/fra Sandalsbotn barnehage. Foto: Google.

Skissen under viser planlagt parkeringslasning i P-kjeller som sikrer et parkeringstilbud for
barnehagen i direkte tilknytning til bilfri gangakse mot heis:

Malestokk 1:500 A3

SN

Figur 6. Utsnitt fra planlgsning i P-kjeller. Det arbeides med en justering for de innerste plassene som har
vanskelig tilgjengelighet pga. rampen. Trolig fjernes flere av disse, slik at det kan mangvreres enkelt til
alle p-plassene for barnehagen.
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Sluttvurdering

Vurderingen av trafikksikkerhetsforholdene knyttet til opprinnelig planforslag viser vesentlige
risikoelementer som vil bidra til redusert trafikksikkerhet. De mest alvorlige
problemstillingene er vurdert til & vaere falgende:

e Risikofylt kjgreadferd i 0_SKV1 knyttet til bl.a. rygging og snuing i vendehammer som
ligger mot o_SF2 og o_GT1 (turvei). Gjelder varelevering til barnehagen,
renovasjonskjaretay til dockingpunkt for mobilt avfallsug og foreldrekjgring til/fra
barnehagen som velger ikke a benytte P-kjeller.

e Relativ hgy eksponering av vareleveringstrafikk knyttet til neringsarealene pa 1.700 m2,
herunder dagligvare. Potensielle konflikter med myke trafikanter, og risiko for ugnsket
kjgreadferd i snuslgyfe rundt f_BUT (rygging, snuing).

e Underdimensjonert avkjarsel/innkjaringstrase til P-kjeller og manglende tilrettelegging for
trygg kryssing av avkjersel fra o_SKV1 for myke trafikanter.

| endret planforslag er disse problemstillingene handtert, slik at trafikksikkerheten er vesentlig
forbedret, bade ved tiltak som gir redusert eksponering og redusert ulykkesrisiko:

- Deter etablert trygg, praktisk snumulighet i o SKV1 for barnehagetrafikk og
dimensjonert for varetransport opp mot liten lastebil, samtidig som vendehammer for stor
lastebil er opprettholdt. Dockingpunkt for bossug er flyttet vekk fra o SKV1.

- Neringsarealene og dermed eksponeringen av varetransport, er redusert med 76%.

- Utforming av avkjgrsel / innkjgringssone til P-kjeller er forbedret, og gangaksene ved
avkjerselen og innkjeringssonen til P-kjeller er blitt tryggere.

Samlet vurdert er trafikksikkerheten med disse tiltakene, samt gvrige tilpasninger blitt
vesentlig forbedret. Det er fremdeles risikoelementer, men ingen av disse vurderes som
kritisk hgye eller sveert problematiske for trafikksikkerheten:

Gjenstaende
risikoelementer

Vurdering

Konflikt mellom
vareleverings- og
renovasjonskjaretgy og
myke trafikanter i
snuslgyfe rundt f_BUT

Nedskalert naringsareal og bedre tilrettelegging for varetransport i
0_SKV1 gir svert lav eksponering (ca. 1 pr dag, der noen
leveranser vil ga via stopplomme og trilling og noen via P-kjeller).
Sannsynligheten for trafikkuhell vurderes som sveert liten pa
grunnlag av eksponeringen og risikovurderingen knyttet til kjgring
over f SGT1 og f SGT4 (oversiktlig, venstresving med god sikt,
lav fart og tydeliggjering av kjgreareal)

Konflikt mellom myke
trafikanter og
vareleveringskjaretay
som bruker
vendehammer i 0o_SKV1

Tilrettelegging med snuplass dimensjoner for liten lastebil antas &
gi sveert lav eksponering av varetransport til barnehage og BKB1
som vil bruke vendehammer med rygging i stedet for snuplassen.
Dette vil kun gjelde starre lastebiler med antatt sjelden frekvens.
Pga. lav frekvens, bedre kobling mellom o_SF2 og o_GT1og
anbefalt fysisk sikring av vendehammeren, vurderes risikoen for
uhell & veere svert lav.

@vrige risikoelementer vurderes som langt pa vei eliminert gjennom omarbeidingen av

planforslaget.
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